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Select this text and delete it or replace it with your own. To save changes to this template 
for future use, on the File menu, click Save As. In the Save As Type box, choose 
Document Template (the filename extensions should change from .doc to .dot) and save 
the tem-plate. Next time you want to use the updated template, on the File menu, click 
New. In the New Document task pane, under Templates, click On my computer. In the 
Templates dialog, your updated template will appear on the General tab.

Contrary to popular belief, Lorem Ipsum is not simply random text. It has roots in a piece 
of classical Latin literature from 45 BC, making it over 2000 years old. Richard 
McClintock, a Latin professor at Hampden-Sydney College in Virginia, looked up one of 
the more obscure Latin words, consectetur, from a Lorem Ipsum passage, and going 
through the cites of the word in classical literature, discovered the undoubtable source. 
Lorem Ipsum comes from sections 1.10.32 and 1.10.33 of “de Finibus Bonorum et 
Malorum” (The Ex-tremes of Good and Evil) by Cicero, written in 45 BC. This book is a 
treatise on the theory of ethics, very popular during the Renaissance. The first line of 
Lorem Ipsum, “Lorem ipsum dolor sit amet..”, comes from a line in section 1.10.32.

The standard chunk of Lorem Ipsum used since the 1500s is reproduced below for those 
interested. Sections 1.10.32 and 1.10.33 from “de Finibus Bonorum et Malorum” by Ci-
cero are also reproduced in their exact original form, accompanied by English versions 
from the 1914 translation by H. Rackham.

There are many variations of passages of Lorem Ipsum available, but the majority have 
suffered alteration in some form, by injected humour, or randomised words which don’t 
look even slightly believable.
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Metra explorará financiamiento para 
arreglar puentes 

   
CHICAGO (22 de enero de 2025) – Ante la enorme acumulación de infraestructuras y 

la falta de financiación adecuada, Metra anuncio hoy que está estudiando la posibilidad de 
dar el raro paso de la financiación para complementar su presupuesto de capital y hacer 
frente a una de sus necesidades más apremiantes: la sustitución de decenas de sus puentes 
envejecidos. 

 
Los trenes de Metra cruzan 926 puentes todos los días de la semana, de los cuales 

446 son propiedad de Metra y el resto son propiedad de ferrocarriles de carga. De esos 446, 
el 50 por ciento tiene más de 100 años y otro 30 por ciento tiene más de 75 años, que es la 
vida útil típica de un puente de acero. Los puentes más antiguos son actualmente seguros, 
pero han superado su vida útil y son cada vez más caros de reparar y mantener. 

 
"No hay forma de evitarlo: estos puentes deben ser reemplazados, y deben ser 

reemplazados pronto, antes de que nuestras operaciones se vean afectadas", dijo el director 
ejecutivo y CEO de Metra, Jim Derwinski. "Debido a que esta necesidad es tan urgente, 
creemos que debemos explorar todas nuestras opciones, incluido el financiamiento, para 
abordarla". 

 
Metra recibe fondos de fuentes locales, estatales y federales para necesidades de 

capital como puentes, pero sus necesidades son mucho mayores que los fondos disponibles. 
Durante el desarrollo de su plan actual de capital de cinco años (2025-2029), Metra identificó 
$5.4 billones de dólares en necesidades frente a $2.1 billones de dólares en fondos 
disponibles. 

 
Metra tiene la autoridad para emitir bonos de ingresos, pero en su lugar está 

considerando pedir un préstamo de un estimado de $230 millones de dólares del programa 
federal de Financiamiento para la Rehabilitación y Mejora de Ferrocarriles (RRIF). Ese 
programa ofrece prestamos de interés bajos, un período de pago más largo, sin penalización 
por pago anticipado y una amortización más flexible (los intereses no se acumulan hasta que 
se extraen los ingresos y el reembolso se puede diferir durante 5 años después de la 
finalización del proyecto). El pago, estimado alrededor de $15 millones a $20 millones al 
año, provendría de las de los fondos operativos de Metra, principalmente tarifas regionales 
sobre las ventas.  

 
El dinero se utilizaría para completar el financiamiento de un proyecto importante 

para reemplazar 11 puentes en la línea norte de UP entre Fullerton y Addison en el lado 
norte de Chicago. También se utilizaría para reconstruir el puente sobre Grand Avenue en las 



 
 

líneas del distrito de Milwaukee en Chicago; reconstruir el puente sobre la rama norte del río 
Chicago en la línea norte del distrito de Milwaukee (MD-N) en Northbrook; ampliar el puente 
sobre la rama norte del río Chicago en la MD-N en Rondout; rehabilitar el puente sobre 
Hickory Creek en la línea Rock Island entre Mokena y New Lenox; y reconstruir el puente 
sobre la Avenida 96 en la línea Rock Island en Mokena. Esos puentes fueron seleccionados 
porque el proceso de diseño se ha completado o se completará pronto. 

 
Metra espera que el proceso para solicitar y cerrar un préstamo RRIF tome alrededor 

de un año. Los primeros pasos, que se espera que duren unos tres meses, son presentar y 
finalizar una carta de interés la Oficina Build America (BAB) o Construir América del 
Departamento de Transporte, e iniciar una revisión de suscripción. Luego, el personal de 
Metra regresaría para informarle al Comité de Finanzas de la Junta Directiva antes del 
siguiente paso de involucrar a los asesores de BAB. 
 
 

### 
 
 
Acerca de Metra 
Metra es un recurso esencial que conecta de manera segura y confiable a las personas con las cosas que 
más importan en sus vidas: su trabajo, sus hogares y sus familias.  
 
Conéctese con Metra: Facebook | Twitter | YouTube | Instagram | LinkedIn | metra.com 
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